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Beschreibung 

Federelement fur Schienenfahrzeuge 

Die Erfindung betrifft ein Federelement, insbesondere eine sogenannte „Schichtfeder", die 
alleine oder als Zusatzfeder in Kombinadon mit einer Luftfeder in Schienenfahrzeugen 
verwendet werden kann, - gemSB dem Oberbegiiff des Anspruchs 1. 

Stand der Technik 

Aus der Patentschrift DE 35 09 923 C2 ist ein Federelement fiir Fahrzeugaufhangungen 
Oder -federungen bekannt. Die wesentUchen Merkmale dieses Federelements sind in den 
einleitenden Absatzen der spater folgenden Beschreibung dargelegt. 

Die AuBenkontur des Gummik5rpers des bekannten Federelements ist glatt. Durch standig 
wechselnde Vertikalkrafte verkleinert und vergroBert sich die Auflageflache des 
GummikSipers. Durch zusatzUch eingeleitete Horizontalkrafte rollt der Gummikorper auf 
der Unterlage ab. Beides resultiert in Reladvbewegungen zwischen dena Gunami und der 
Unterlage und damit in Reibung und VerschleiB des Gummis. 

Aufgabe der Erfindung 

Das aus dem oben genannten Stand der Technik vorbekannte Federelement soli in der 
Weise weitergebildet werden, dass bei Einleitung von Vertikal- und Horizontalkraften der 
Abrieb des Gummis verringert und ein leichtes horizontales Gleiten ermQglicht wird. 

L5sung und Vorteile 


Das erfindungsgemaBe Federeiement mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Hauptanspmchs hat gegenuber vorbekaimten Fedem den Vorteil, dass durch die auf der 
Feder-Oberflache befindlichen Rippen Meine Vielecke, insbesondere Vierecke (Rliomben, 
Rechtecke, Quadrate) gebUdet werden. Wenn nun der Federk5rper auf die Auflage 
gedriickt wird. sammelt sich in diesen Vielecken die Luft. Dadurch gleitet der Federk<3iper 
auf zahlreichen Luftpolstem. Sonrit gibt es nur noch Reibung zwischen den Gunmmippen 
und der Auflageflache. 

AnsteUe einer gerippten FederoberflSche oder zusStzHch kann die gesamte Oberfiache des 
Federkorpers evtl. inMusive der Rippenoberflache und/oder die Oberflache der 
abstandsvariabel zueinander angeordneten, starren Endkorper mit einer gleitfahigen 
(„gleitfi:eudigen") Oberflache versehen sein, wodurch eine (ab)radierende Wirkung bei der 
Deformation des belasteten Federkorpers (ebenfalls) weitgehend vennieden wird. 

Bei der konstruktiven Ausgestaltung der auf dem FederkQrper angeordneten Rippen hat es 
sich als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn die Rippen ca. 2 mm hoch und ca. 10 mm 
voneinander beabstandet sind. 

Um den Reibwert des Federk5rpers weiterzu veningem, kann insbesondere die 
Oberflache der Rippen aus einem gleit^higen Material bestehen. 

Die Rippen sind vorzugsweise als sogenannte „VerschleiBrippen" ausgebildet, wobei sich 
das Material dieser Verschleifirippen von dem Material des Federkorpers unterscheiden 
kann. 

Dabei sind die Rippen so ausgefiihrt und so bemessen, dass sie die Einsatzzeit des 
Federelements iiberdauem. 


Mit den verschiedenen MaBnahmen ist eine langere Einsatzzeit des Federelements 
gewahrleistet. Die Kennlinie der Feder wird nicht durch unterschiedliche Reibung auf der 
Auflageflache beeinflusst. 
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Zeichnungen 

Im folgenden wird ein Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgemaBen Federelements anhand 
der beigefugten Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt: 
5 Fig. 1 ein Federelement im unbelasteten Zustand, von vome betrachtet; 

Fig. 2 dasselbe Federelement, ebenfalls im unbelasteten Zustand, im vertikalen 
Langsschnitt; 

Fig. 3 dasselbe Federelement im belasteten Zustand, von vome betrachtet, und 

Fig- 4 dasselbe Federelement, ebenfalls im belasteten Zustand, im vertikalen Langsschnitt. 

10 

Beschreibung 

Das in den Abbildungen dargestellte Federelement 2 ist eine sogenannte „ScMchtfeder", 
die sowohl als alleinige Tragfeder als auch als Zusatzfeder in Kombination mit einer 
15 Luftfeder zur Abstutzung der Aufbauten von Schienenfahrzeugen einsetzbar ist. 

Das Federelement 2 besteht im Wesentlichen aus einem elastischen Federkorper 4, der 
zwischen zwei abstandsvariabel zueinander angeordneten, starren Endgliedem 6, 8 
befestigt ist. 

20 Der Federkorper 4 weist einen rotationssymmetrischen Querschnitt auf. Der Langsschnitt 

(Fig. 2 und Fig. 4) zeigt eine in etwa bikonvexe Oberflachenlinie. Aufgmnd einer 

Aushohlung 10 ergibt sich insgesamt ein U-formiger Langsschnitt. 

Der Federkorper 4 ist aus Gununi oder einem elastomerem Material vergleichbarer 

elastischer Eigenschaften hergestellt. 
25 Von den starren Endgliedem 6, 8 ist das „obere'^ 6 scheibenformig und das „untere" 8 

iingfonnig ausgebiliiet D. h.:'das „untere" Endglied 8 weist imttig eine Offnung 8a auf, 

wodurch die in dem Federkorper 4 befindliche Aushohlung 10 mit der Umgebung 

verbunden ist. 
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Der bisher beschriebene Aufbau ist aus dem Stand der Techuik bekannt und nicht 
Gegenstand der vorliegenden Erfindung. Die vorliegende Eifindung befasst sich mit der 
Oberflachengestaltung derartiger Federkorper 4. 

5 Wie insbesondere aus den Seitenansichten der Figuren 1 und 3 ersichflich ist, sind auf der 
Oberfiache 12 des FederkOipers 4 - nach Art von Langen- und Breitengraden eines Globus 
- senkrecht 14a, ... und waagerecht verlaufende Rippen 16a, ... angeordnet. Diese Rippen 
14a, .... 16a. ... sind etwa 2 mm dick und in Abstanden A von ca. 10 mm voneinander auf 
der Oberflache 12 angebracht, wodurch sich zwischen ihnen kleine, in sich geschlossene 
10 Vierecke 18a, ... bilden. 


Wenn der FederkSrper 4 auf die als Auflage dienenden Endglieder 6, 8 gedruckt wird, staut 
sich die innerhalb der Vierecke 18a, ... zwischen FederkOrper 4 und Auflage 6 und/oder 8 
eingeschlossene Luft. Wenn sich aufgrund von Krafteinwirkungen auf die Feder 2 die 

15 relativen Abmessungen zwischen Federkorper 4 und der jeweiUgen Auflage 6 bzw. 8 
zueinander verandem - wobei die Kraftwirkung sowohl vertikal als auch horizontal 
geschehen kann, wodurch eine Bewegung in der entsprechenden Richtung resultiert, - dann 
reibt nicht der aus Gummi bestehende Federkorper 4 auf der Auflage 6 bzw. 8 sondem der - 
Federkoiper 4 gleitet statt dessen auf vielen kleinen Luftpolstem. Somit ergibt sich 

20 lediglich Reibung zwischen den Gummirippen 14a, 16a. ... und der jeweiligen 
AuflageflSche 6 bzw. 8. 
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Bezugszeichenliste ^ ^ 

2 Federelement 

4 FederkOrper 

6, 8 Endglieder, Auflage(n) 

6 „oberes" (scheibenformiges) Endglied 

8 „unters'' (ringformiges) Endglied 

8a Offnung im „unteren" Endglied 

10 Aushohlung 

12 Oberflache des Federkorpers 4 

14; 14a, ... (senkrechte) Rippen auf Federkorper 

16; 16a, ... (waagerechte) Rippen auf Federk5rper 

A Abstand zweier Rippen voneinander 

18a, ...von den Rippen 14, 16 umschlossene Vierecke, ... Felder 
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Patentanspriiche 

1. Federelement (2) 
mit einem elastischen, aus Giimmi oder gummiartigem Kunststoff bestehenden 

5 Federkorper (4), der zwischen zwei abstandsvariabel zueinander angeordneten, starren 
Endgliedem (6, 8) befestigt ist, 

wobei der Federquerschnitt rotationssymmetxisch ist und wobei der Langsschnitt eine 
bikonvexe Gestalt aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 

10 dass auf der Oberflache (12) des Federkorpers (4) in Abstanden (A) voneinander Rippen 
(14; 14a, ...) angeordnet sind, die von ebenfalls in Abstanden (A) voneinander 
angeordneten Rippen (16; 16a, ...) oder Gruppen von Rippen (16, ...) geschnitten werden, 
wobei sich auf der Oberflache (12) des FederkOrpers (4) in den Zwischenraumen zwischen 
den Rippen (14; 14a, ...; 16, 16a, ...) (bzw. 14, ...; 16, ...) nach Schnittwinkel mehreckige 

15 Felder (1 8a, ...) bilden. 

2. Federelement nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Oberflache des Federkorpers (4) und/oder die Oberflache von mindestens einem 
20 der Endkorper (6 und/oder 8) mit einer gleitfahigen Oberflachenbeschichtung versehen ist 
(sind). 

3. Federelement nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

25 dass eine Gruppe von parallel zueinander auf der Oberflache (12) angeordneten Rippen 
(14~; l4a7T..) von "einer weifereii Gruppe von ebenfalls parallel zueinander angeordneten 
Rippen (16; 16a, ...) orthogonal geschnitten wird, 

wobei die zwischen den Rippen (14; 14a, ...), (16; 16a, ...) verbleibenden Ausschnitte der 
Oberflache (12) jeweils in sich geschlossene Rechtecke oder Quadrate (18a, ,..) sind. 
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4, Federelemeat nach einem der Anspniche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Abstand (A) der Rippen (14a/ 14b; ».) bzw. (16a/16b, ...) voneinander ca. 10 mm 
betragt. 

5 

5. Federelement nach einem der Anspniche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Rippen (14; 14a, ...; 16; 16a, „.) jeweils ca. 2 mm hoch sind. 

10 6. Federelement nach einem der Anspniche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Rippen (14; 14a, ...; 16; 16a, als „Verschlei6rippen" ausgebildet sind. 

7. Federelement nach einem der Anspniche 1 bis 6, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Rippen (14; 14a, ,..; 16; 16a, ...) aus einem Material bestehen, welches sich von 
dem Material des Federkorpers (4) unterscheidet. 

8. Federelement nach einem der Anspniche 1 bis 7, 
20 dadurch Gekennzeichnet, 

dass die Rippen (14; 14a, ..,; 16; 16a, ..,) eine gleitfahige Oberflache aufweisen. 
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Zusammenfassung 


1. Federelement ffir Schienenfahrzeuge. 

2.1 Ein Federelement (2) besteht im WesentUchen aus einem elastischen Federkorper (4). 
der zwischen zwei abstandsvariabel zueinander angeordneten, starren EndgUedem (6, 8) 
befestigt ist Der Federkorper (4), der aus Gummi oder einem gummiahnlichen Kunststoff 
hergestellt ist, weist einen rotationssymmetrischen Querschnitt auf ; der Langsschnitt zeigt 
eine bikonvexe Oberfiachenlinie. Aufgrund einer Aushohlung (10) ergibt sich insgesamt 
ein U-f5nniger Querschnitt. 

Der bei Einleitung von Vertikal- und Horizontalkraften entstehende Abrieb soU verringert 
und ein leichtes horizontales Gleiten ermOglicht werden. 

2.2 Auf der Oberfiache (12) des FederkSrpers (4) sind in Abstanden (A) voneinander 
Rippen (14; 14a, ..-) angeordnet, die von ebenfalls in Abstanden (A) voneinander 
angeordnetln Rippen (16; 16a, ...) oder Gruppen von Rippen (16, ...) geschnitten werden. 
Auf der Oberfiache (12) des Federkbrpers (4) werden in den Zwischenraumen zwischen 


-diiTRippSHW, ...; 16. .-.) je nach Schnittwmkel mehreckige Felder (18a, ...) gebuaet. 
AnsteUe der Rippung oder zusatzUch kann der Federk5rper (4) und/oder die Oberfiache 
von mindestens einem der Endkorper (6 und/oder 8) mit einer gleitfahigen Oberfiache 

versehen sein. 

J)ie.RippenX14a, ....;_16a, ....) sind .voizugsweise ca„Zmm dick.und ca. 10 mm. voneinander 
beabstandet. 

2.3 Insbesondere zur Verwendung als Zusatzfeder in Kombination mit einer Luftfeder in 
Schienenfahrzeugen. 


3. Fig. 1. 
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Fig. 3 
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